Tranzystorowy uktad zaptonowy w motocyklu Royal Enfeld Bullet

Silniki jednocylindrowe motocykli Royal Enfield Blek 500 cc g fabrycznie wyposane w
bateryjny uktad zaptonowy. Zastosowane roganie jest typowe ze wszystkimi zaletami i
wadami tego typu konstrukcji. Niespliwa zalet, jest prostota rozweania. Natomiast wad
jest niestabilna praca zatea od wielu parametrow. Dla mnie oslie, szczegolnie irytage
bytlo wypadanie zaptondéw na biegu jalowym przy zimngilniku. Zjawisko to ma zimne
przyczyny i nie mena za nie wird jedynie uktadu zaptonowego. Drugim wspoétwinnynt jes
prosty ganik Micarb, ktory nie pracuje dobrze przy zimnymniiu. Jego urzdzenie
rozruchowe ma tylko dwa patenia: whczone i wyhczone. Gdy silnik jest catkiem zimny to
bez uradzenia rozruchowego §aie. Whczenie urzdzenia powoduje natychmiastowe
,Zalanie” silnika. Nie chgc zmieni@ gaznika na inny, skupitem swgjenerge na poprawie
zaptonu tak, by przy istniggym ganiku uzyska regulara prag na biegu jatowym zimnego
silnika.  Surfugc  w  Internecie  natrafilem na  polsk firmg¢  Digitech
(http://www.digitech.yoyo.pl), ktora oferuje trarstgrowe uktady zaptonowe do zrych
typow silnikow. Po konsultacji telefonicznej zapooywwano mi dla mojego motocykla modut

STS 11. Poriej zahczam kroétki, firmowy opis tego ugdzenia:

STS -11 modut z nowoczesnym, szybkim tranzystorem kluczujgcym przeznaczonym do uktaddéw
zaptonowych, pozwalajacy optymalnie wykorzysta¢é mozliwosci danej cewki zaptonowej.
Projektowany jest indywidualnie do danego typu cewki zaptonowej. Posiada dodatkowe,
wielostopniowe zabezpieczenia przeciwprzepieciowe. Mozliwos$¢ zastosowania do wszystkich typow
cewek zaptonowych o rezystancji uzwojenia pierwotnego powyzej 1,4 Ohma. Zastosowanie
drozszych szybkich tranzystorow zwieksza energie wyladowania iskrowego, poniewaz im szybszy
jest zanik pradu cewki tym wyzsze napiecie mozna uzyska¢ (przerwanie przeptywu pradu
nastepuje na wyzszym poziomie).

Modut taki przedstawiony na zgjiu (Rys.1) kosztuje 70 ztotych plus koszty wysyliraz z
modutem otrzymatem zwita i przystpna instrukcg podhczenia urgdzenia.
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Rys.1



Kolejnym etapem byto rozwkanie problemu zamontowania modutu w motocyklu.i®eaz
nie lubik dokonywa& zmian w klasycznych konstrukcjach postanowitesem,zamontowanie
urzadzenia na motocyklueolzie zrealizowane bez wiercenia jakichkolwiek otéwoy tak by

w kazdej chwili mazna byto powréai do stanu pierwotnego. Po kilku przymiarkach uzmate
ze dobrym miejscem dolzie prawa puszka nadziowa, w ktorej umieszczony jest filtr
powietrza. Zapewnia ona ochkomodutu przed wptywami atmosferycznymi a z drugiej
strony intensywny przeptyw powietrza przez puspkvarantuje dobre jego chtodzenie. W
celu zamocowania modutu w tym miejscu przy wykotagsi sSrub mocuacych puszk do
ramy motocykla wykonatem specjalny wspornik. Jespokazany na rys.2 i zghjiu rys.3.
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Rys. 3
Wspornik zostat zespawany z dwéch kawatkow stal@veigskownika o wymiarach 20x5
mm. Cald¢ zostata ocynkowana dla lepszego podénia masy i uzyskania odpowiedniej dla
klasycznego motocykla estetyki detalu. Przed papyshiem do prac montawych na

motocyklu naley zdemontowéa siodto i inne elementy dla dobrego dgat do cewki
zaptonowej gs.4).
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Po zamocowaniu modutu w zaplanowanym miejscuapdstprzymierzenie przewodéw do
miejsc poddczenia, obeicie ich na wiaciwa dtugasc i przylutowanie kacowek.
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" Rys. 5 o
Modut przykecony do wspornika, z przylutowanymimmwkami jest pokazany na rys. 5.
Wszystkie kacowki s3 typu oczkowego ze wzgllu na drgania motocykla. Przewody zostaty
wyprowadzone z puszki filtra przez guvlotu powietrza.

Rys. 6



Istotne jest, aby zgodnie z zaleceniem wytworcy mhodkabel bgzowy nie przebiegat
bezpdredni obok kabla niebieskiego i czerwonego. Zama@ow modut i Sposob
poprowadzenia kabli pokazano naenilj, rys.6.

W celu zapewnienia pewnej masy, przewod zerowy ksezpno bezpgrednio do
cynkowanego wspornika, nakka jednej zesrub mocujcych. Jest to pokazane na ey

rys.7.
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Rys.7
Przed przysipieniem do prob ruchowych nale jeszcze wykgci¢c $wiece zaptonow i
zwigkszy odlegta¢ elektrod do 1 mm. Dodatkowo najeodiaczye kgondensator.




Rys.8
Troche dziwnie, bez niego, wygtla przerywacz zaptonu, ale mma s¢ przyzwyczat.
Przerywacz bez kondensatora pokazano ngizdijys.8. Ja wiz kondensator ze sebDzigki
temu, w przypadku awarii modutu, mogw kazdej chwili wroct do rozwazania
oryginalnego.
Musz przyzna, ze przed pierwszym rozruchem po zmianach aganmnie pewne emocje.
Zastosowatem typoavprocedug rozruchovy:

1. Pierwsze koprcie z rozhczonym sprzgtem dla rozklejenia tarcz sggtowych.

2. Otwarty kranik, whczone urzdzenie rozruchowe i cztery kognia z whczonym
zaptonem i odpzznikiem. Przy czwartym kopgciu obserwacja amperomierza i
wstrzymanie ruchu nogi po powrocie wskazowki nabzarycofanie korby do samej
gory i wylaczenie urzdzenia rozruchowego.

3. Odpuszczenie odginika i zdecydowane kopggie.

Silnik zapalit wzorcowo za pierwszym razem! Jeszatedy nie wiedziatemze to dopiero
pocztek przyjemnéci, ktére mnie czekaj Po pierwszezadnego wypadania zaptonéw! Bez
jakichkolwiek zmian w ganiku, zimny silnik pracuje regularnie. Po zagrzasigl silnika
okazato sj, ze obroty biegu jatowego trzeba byto nieznacznieipin(poprawa sprawrgci
silnika). Co st tyczy jazdy, to wydaje mi gj ze wzrosta moc i elastyczfo silnika. W
kazdym razie, moj Bullet jeszcze nigdy dotychczas dakrze nie eignat. Innym nowym
zjawiskiem jest odgtos silnika przy hamowaniu $ileim na stromych zjazdacadnych
strzatow w ttumik. Caly czas rownomierna praca.faze nie wszystkim si spodoba, ale
mnie ten nowy gwick bardzo przypadt do gustu.zddi jeszcze pomyle, ze firma Hitchcocks
oferuje podobne rozwzanie za zupetnie inne pigdiza to rozpiera mnie raglodobrze znana
innym motocyklistom.

Po kilku jazdach trwarych okoto jednej godziny sprawdzatlem temperattadiatora
modutu. Kadorazowo byt on zimny. Wydajegsize nie mazadnych obaw co do temperatury
pracy modutu.

Po zamontowania modutu dobrze jest przeprowadzjulacg kata wyprzedzenia zaptonu,
najlepiej przy pomocy lampy stroboskopowej, ca apisywatem w jednym z poprzednich
numerow.

Na koniec chciatbym zaproponowao rozwhazanie innym aytkownikom klasycznych
motocykli. Nie narusza ono bowiem oryginadoomotocykla a przyczynia sido poprawy
walorow wytkowych, w tym do mniejszej toksyczsw spalin. Materiaty firmy Digitech
podaj, ze przyczynami typowych niedomaghateryjnych uktadow zaptonowych:s

- nadpalone styki przerywacza rpag zwikszory rezystangj i powodupce spadek nageia i
ograniczenie przeptywu giu cewki. Efektem jest bardzo mata energia iskrwqgutupca
tzw. wypadajce zaptony, czyli niewykorzystanie catego paliwatdoczonego do silnika i
spadek mocy, zwkszenie zaycia paliwa, trudnéci z uruchomieniem silnika,
nierownomierna praca silnika szczegolnie w zakresikich pedkosci obrotowych.

- nadpalone styki przerywacza nr@g zwekszorny odlegi@é zmniejszag kat zwarcia, czyli
czas potrzebny do nasycenig sewki zaptonowej. Jest to wada odczuwalna w zakres
wysokich pedkaosci obrotowych.

- nadpalone styki przerywacza meg zwikszory odlegi@dé powodup przestawienie,
rozregulowanie #a wyprzedzenia zaptonu. Wypale¢ se¢ przerywacze powodsj
koniecznd¢ czgstych regulacji kta wyprzedzenia zaptonu.



- iskrzace styki przerywacza traznaczml czes¢ energii zgromadzonej w cewce zaptonowej
(spadek energii wytadowania iskrowego).

- iskrzace styki przerywacza unierowiaja precyzyjne wyznaczanie punktu zaptonu przez
przerywacz.

- przeptyw duego padu przez przerywacz powoduje zkszenie temperatury, ktora
przyspiesza ziycie slizgu i stykOw przerywacza.

Zainstalowanie elektronicznego uktadu zaptonowedguiruje te niedogodnizi. W nowym
rozwigzaniu pad ptymacy przez styki przerywacza ma aagnie okoto 0,1 A i jest to tzw.
prad samooczyszczania stykdw, niepowagyjich elektroerozji. Raz ustawiona przerwa nie
zmienia swojej wielkéci nawet do 60 tys. km. Nalg oczywkcie pamégtac o smarowaniu
krzywki przerywacza, aby nie dofui¢ do wytarcia si slizgu styku ruchomego.

Zycze udanych prac warsztatowych i rychtego néciajcieptej wiosny!

Jerzy Mydlarz



